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Zwischenbericht zum AST im Kreis Stormarn

1 EINLEITUNG

Der Kreis Stormarn ist seit 1996 Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV. Seit mittlerweile
13 Jahren (Beginn 1999) ist neben dem Busverkehr das Anruf-Sammeltaxi (AST) Bestandteil des
OPNV-Angebots und hat sich zu einer festen GréRe als Verkehrsmittel fiir die Gemeinden im landli-
chen Raum etabliert.

2 DAs KONZEPT

Das Grundprinzip der AST-Verkehre im Kreis Stormarn hat sich in den Jahren kaum verandert.
Dort wo es keinen regelmaRigen Busverkehr gibt, sorgt das AST fiir eine Grundversorgung im OPNV.
Mittlerweile gibt es im Kreis jedoch zwei verschiedene Formen des AST, die sich in einigen Details
unterscheiden.

Nach wie vor gleich sind folgende Grundmerkmale:

* Feste Einstiegshaltestellen, Ausstieg meist an der Haustur méglich.

¢ Fahrplanverknipfungen mit dem SPNV bzw. Busverkehr.

* Kleine Fahrzeuge: Pkw oder Grof3raumtaxen, die vom Taxenunternehmer vorgehalten werden.
* Durchfhrung einer Fahrt nur bei Bedarf, daher ist vorherige Anmeldung erforderlich.

e Feste Tarife fir den Fahrgast.

e Betriebsdurchfiihrung durch einen Taxenunternehmer.

* Fester vertakteter Fahrplan, vergleichbar mit Linienbusverkehr (60-Minuten-Takt).

e Kostenlose Beférderung von Schwerbehinderten.

Im nérdlichen Kreisgebiet (Bargteheide, Bad Oldesloe und Reinfeld) gibt es das herkémmliche
AST, das eingefiihrt wurde, um neben dem Schiilerverkehr ein ganzjahriges Grundangebot im OPNV
sicherzustellen. Es gibt AST-Tarife, die ausschliellich Einzelfahrausweise vorsehen. Zeitkarten des
HVV- oder SH-Tarifs finden hier keine Anerkennung. Es findet der klassische Quelle-Ziel-Verkehr
zwischen Stadt und Umland statt. Der Bezug des Fahrplans richtet sich nach den An- und Abfahrtzei-
ten der Schienenstrecke Hamburg — Libeck. Anschlusspunkte sind die jeweiligen Bahnhofe.

In der Gemeinde Brunsbek und in Teilen des AST Trittau wurde das AST als Linienersatz einge-
fuhrt. Mangels Nachfrage kam es hier zu einer Riicknahme entsprechender Busverbindungen und
ersatzweise Einfihrung des AST. Hier findet eine Zeitkartenanerkennung statt, da die Fahrgéste vor
Einfihrung des AST im Busverkehr ebenfalls Zeitkarten nutzen konnten.

Diese beiden AST-Verkehre binden zudem auf weiterflihrende Buslinien an. Bezugspunkt sind hier
zentrale Umsteigehaltestellen. Die weiterfilhrenden Buslinien binden jeweils Schnellbahnen im HVV
an.
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3 DIE ANGEBOTE

Derzeit existieren im Kreis Stormarn finf AST-Verkehre. Seit September 1999 das AST im Stadt-
gebiet und Umland von Reinfeld, seit Juli 2000 im Stadtgebiet und Umland von Bad Oldesloe, seit
August 2001 im Umland Bargteheide, seit Oktober 2001 im Umland Trittau und seit Juni 2005 in der
Gemeinde Brunsbek.

3.1 REINFELD (LINIE 8139)

Das AST-Umland bindet die Gemeinden Rehhorst, Zarpen, Heidekamp, Heilshoop, Barnitz, Feld-
horst inklusive der dazugehdrigen Ortsteile sowie die Ortsteile Wulmenau und Trenthorst der Gemein-
de Westerau an die Stadt Reinfeld an. Innerhalb des Stadtgebietes existiert seit 1996 ein eigenes
AST-System, fur das die Stadt Reinfeld Aufgabentrager ist und die Finanzierung Gbernimmt. Fir beide
AST-Verkehre existiert ein einheitlicher Fahrplan.

Tabellel: AST Reinfeld Stadt und Umland (Linie 8139)

Takt Betriebszeit Fahrpreis
Fahrten/Tag Zeitkart
und Richtung £Eltkarten-
[Min] [Werktage] Erwachsene inh./Kinder  Schwerbeh.
Reinfeld-Umland 60 08:00- 18:00 11 2,80 € 2,20 €  kostenlos
Reinfeld-Stadt 60 08:00- 18:00 11 2,00 € 1,60 € Kkostenlos

Quelle: HVV-Fahrplan 2012

Der Fahrplan ist auf den Regionalexpress (RE) am Bahnhof Reinfeld Richtung Hamburg abge-
stimmt.

Das AST im Reinfelder Umland wird zu 100 % vom Kreis finanziert. Die Koordinierung des AST
wird von der Firma Dahmetal (als Konzessionar der dort verkehrenden Buslinien) Ubernommen. Mit
der Durchfiihrung ist Taxi Rahlfs im Auftrag der Firma Dahmetal beauftragt.

Die Kosten fir das AST im Stadtgebiet tragt die Stadt Reinfeld als zustandiger Aufgabentrager. Die
Kosten werden mittels eines Kostenteilungsverfahrens zwischen Stadt und Kreis (Grundlage sind die
Nachfrage und mittlere Entfernung) geteilt.

Im Folgenden sind anhand von Grafiken verschiedene Auswertungen zum AST in Reinfeld darge-
stellt.
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Grafik 1: Durchschnittliche Nachfrage/Monat AST Reinfeld

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Ein Nachfragesprung ergab sich ab 2004 durch die Umstellung vom 90-Minutentakt auf einen 60-
Minutentakt. Seit 2008 ist eine relativ konstante Nachfrage festzustellen.
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Grafik 2: Durchschnittliche Nachfrage/Monat gemeindebezogen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Exemplarisch sind hier vier Gemeinden mit der héchsten Nachfrage Uber die Jahre dargestellt.
Weitere gute Entwicklungen in 2011 gibt es in der Gemeinde Heilshoop mit 42 Fahrgasten pro Monat.
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Grafik 3: Tagesganglinie 2011 fir Stadt und Umland

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

140.000 €

120.000 €+

100.000 €+

80.000 €+

60.000 €+

40.000 €+

20.000 €

0€-
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

*

O Einnahmen B DLP B Kosten

Grafik 4: Entwicklung der Kosten und Einnahmen * Umstellung auf km-Preis

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Bis Ende 2003 wurde noch eine Dienstleistungspauschale (DLP) an das durchfihrende Verkehrs-
unternehmen gezahlt. Infolge der ersten Ausschreibung der OPNV-Leistung wurde dieser Posten mit
in den Kilometerpreis aufgenommen. Der Kostendeckungsgrad lag zuletzt 2011 bei 14 % und ist in
den Vorjahren relativ konstant geblieben (Hochststand 2004 mit 21 %). Der geringe Kostendeckungs-
grad ergibt sich z.T. auch aus dem hohen Schwerbehindertenanteil im Stadtverkehr von Reinfeld mit
51 % (Umland bei 18 %). Bei den Schwerbehinderten wurde bis 2011 durch die Stadt Reinfeld ein
Kostenbetrag von 0,50 € erhoben. Ansonsten werden die Schwerbehinderten kostenlos beférdert. Ein
weiterer Grund fur den geringen Kostendeckungsgrad ergibt sich aufgrund der langen Reiseweiten.
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Die starkste Nachfrage besteht in den beiden fast am weitesten vom Start- und Zielort entfernten Ge-
meinden Rehhorst und Zarpen.

Mogliche Entwicklungspotentiale fir das AST im Reinfelder Umland lagen theoretisch in einer zeit-
lichen Erweiterung in den Abendstunden bzw. am Wochenende. Dies scheitert jedoch daran, dass zu
diesen Zeiten in Reinfeld generell kein Taxenverkehr stattfindet. Die Taxen missten aus Bad Oldesloe
angefordert werden, was jedoch einen Zuschlag fur die Anfahrt erforderlichen machen wirde. Die
Folge ware eine weitere Verschlechterung des Kostendeckungsgrades.

3.2 BAD OLDESLOE — STADT/UMLAND (LINIEN 8109 UND 8129)

Das AST verbindet zum einen die Gemeinden Rimpel und Travenbrick inklusive ihrer Ortsteile,
die Ortsteile der Gemeinde Politz sowie alle Ortsteile der Stadt Bad Oldesloe mit dem Zentrum Bad
Oldesloe. Des Weiteren werden in den Abendstunden die Gemeinden Meddewade, Rethwisch, Gra-
bau und Pélitz im Anschluss an den Busverkehr durch das AST angebunden. Quelle und Ziel ist dabei
die Stadt Bad Oldesloe. Innerhalb des Stadtgebietes existiert ein eigenes Linienbussystem, erganzt
um ein AST, fiir das die Stadt Bad Oldesloe Aufgabentrager ist und auch die Finanzierung Gbernimmt.
Das AST verkehrt von Haltepunkten im Stadtgebiet in das Umland und zurlick, sowie innerhalb des
Stadtgebietes im Anschluss an die Fahrtzeiten der Stadtbuslinien. Folgende Eckwerte bestehen fir
das AST:

Tabelle 2: AST Bad Oldesloe-Umland (Linie 8129)

Takt Fahrten/T Fahrpreis
Bad Oldesloe - Umland Betriebszeit une:j rRiecnhtuig Zeitkarten-
[Min.] 9 Erwachsene inh./Kinder
Mo-Fr 60 07:00 - 22:00 16
2,80 € 2,20€
Samstag 60 08:00 - 16:00 9

Quelle: HVV-Fahrplan 2012

Tabelle 3: AST Bad Oldesloe-Stadt/Ortsteile (Linie 8109)

Takt Fahrten/Tag Fahrpreis_
Bad Oldesloe - Stadt/Ortsteile Betriebszeit . Zeitkarten-
. und Richtung . .
[Min ] Erwachsene inh.Kinder
Ortsteile - Mo-Fr 60 07:00 - 22:00 16
Ortsteile - Samstag 60 08:00 - 22:00 15 2,80€ 2,20 €
Ortsteile - Sonn.- u. Feiertag 60 09:00 - 22:00 14
Stadt - werktags 60 22:00 1
Stadt - Samstag 60 14:00 - 22:00 9 2,00 € 1,60 €
Stadt - Sonn.- u. Feiertag 60 09:00 - 22:00 14

Quelle: HVV-Fahrplan 2012

Der Fahrplan ist auf den RE am Bahnhof Bad Oldesloe abgestimmt, so dass ein Anschluss von
und nach Hamburg besteht.

Das AST im Umland von Bad Oldesloe wird zu 100 % vom Kreis finanziert. Die Koordinierung des
AST wird von der Autokraft (als Konzessionar der dort verkehrenden Buslinien) ibernommen. Mit der
Durchfiihrung ist Taxi Rahlfs im Auftrag der Autokraft beauftragt.
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Die Kosten fiir das AST im Stadtgebiet Bad Oldesloe und deren Ortsteilen tragt die Stadt als zu-
stéandiger Aufgabentrager. Dort besteht ein eigener Vertrag zwischen den Stadtwerken Bad Oldesloe
(mit der Durchfuhrung des Stadtverkehrs beauftragt) und Autokraft.

Im Folgenden sind anhand von Grafiken verschiedene Auswertungen zum AST Bad Oldesloe-
Umland (Linie 8129) dargestellt.
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Grafik 5: Durchschnittliche Nachfrage/Monat AST Bad Oldesloe-Umland

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Die Einfuhrung des AST war zum Juli 2000. Seit Beginn ist bis 2007 eine kontinuierliche Nachfra-
gesteigerung zu beobachten, die ihren starksten Anstieg zwischen 2001 und 2002 (Angebotsverbes-
serung im Zusammenhang mit der Busnetzumstellung) hatte. In den letzten Jahren hat sich das Ni-
veau bei Gber 1.500 Fahrgasten pro Monat eingepegelt.

Der Anteil der Schwerbehinderten mit kostenloser Beforderung liegt 2011 bei 24 % (relativ kon-
stanter Wert in den letzten Jahren).
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Grafik 6: Durchschnittliche Nachfrage/Monat im Umland gemeindebezogen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011
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Die o0.g. Nachfragsteigerung spiegelt sich ebenfalls in der Darstellung bei den einzelnen Gemein-
den wieder. Wobei der Ortsteil Poggensee in den letzten Jahren eine riicklaufige Nachfrage aufweist.
Nicht in der Statistik enthalten ist der Ortsteil Schulenburg (Gemeinde Pdlitz), die mittlerweile eine
Nachfrage von Uber 200 Fahrgasten pro Monat aufweist und in den letzen drei Jahren eine enorme
Nachfragesteigerung erlebt (bedingt durch einen hohen Anteil an schwerbehinderten Fahrgésten).
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Grafik 7: Tagesganglinie 2011 im Umland

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Die Nachfragespitze verteilt sich Uberwiegend auf den Vormittag zwischen 8 und 11 Uhr. Allerdings
lasst sich generell zwischen Betriebsbeginn um 7 Uhr und 17 Uhr ein relativ hohes Niveau von Uber
80 Fahrgasten pro Stunde feststellen.
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Grafik 8: Entwicklung der Kosten und Einnahmen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011
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Entsprechend zur Entwicklung der Nachfrage verhalt sich auch die Entwicklung der Kosten und
Einnahmen. Jedoch ist die Entwicklung der Kosten im Verhdltnis zu den Einnahmen tberproportional.
Der Kostendeckungsgrad betragt aktuell 24 % und hat sich in den letzten 5 Jahren bei ca. 25 % ein-
gependelt. Im Vergleich zu den tbrigen AST-Verkehren im Kreis ist der Kostendeckungsgrad hier am
hoéchsten.

Kinftige Entwicklungsmdglichkeiten liegen in der zeitlichen Erweiterung des AST am Wochenende.

3.3 BARGTEHEIDE-UMLAND (LINIE 8119)

Das AST Bargteheide-Umland verbindet die Gemeinden Hammoor, Tremsbdittel (inkl. Sattenfelde),
Lasbek, den Ortsteil Fischbek (Gemeinde Elmenhorst), Bargfeld-Stegen, Jersbek, Nienwohld sowie
den Tangstedter Ortsteil Wiemerskamp mit der Stadt Bargteheide. Quelle und Ziel ist dabei die Stadt
Bargteheide. Folgende Eckwerte bestehen fir das AST™:

Tabelle 4: Grunddaten AST Bargteheide-Umland (Linie 8119)

Fahrpreis
Bargteheide - Umland "I\'/Ia}kt Betriebszeit Fa:jh:fanh/t'l'ag Zeitkarten-
[Min.] undRichtung Erwachsene inh./Kinder
Mo-Fr* 60 07:00 - 23:30 15 (17%)
Samstag 60 09:00 - 23.30 9 (11%) 280 220
Quelle: HVV-Fahrplan 2012 * teilweise nur Bargfeld-Stegen

Der Fahrplan des AST ist auf die Abfahrts- und Ankunftszeiten der Regionalbahn (R 10) am Bahn-
hof in Bargteheide nach/von Hamburg abgestimmt. Die Finanzierung des AST erfolgt zu 100 % durch
den Kreis. Die Durchfihrung des AST erfolgt durch Taxi Rahlfs, der im Auftrag fir die Autokraft (als
Konzessionar der dortigen Buslinien) féahrt.

Im Folgenden sind anhand von Grafiken verschiedene Auswertungen zum AST in Bargteheide dar-
gestellt.

Fur Bargfeld-Stegen werden zusétzlich noch 3 Fahrten im Abendverkehr angeboten (19:25, 22:25, und 23:25) sowie 2
Fahrten am Samstag (18:30 und 23:30). Diese Fahrten ergeben sich dadurch, dass Bargfeld-Stegen schon ein Jahr bevor
das AST Bargteheide umgesetzt wurde, ein selbstfinanziertes AST in den entsprechenden Zeitlagen im Angebot hatte und
diese Fahrten im aktuellen Fahrplan tbernommen wurden.
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Grafik 9: Durchschnittliche Nachfrage/Monat AST Bargteheide-Umland

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Die durchschnittliche Nachfrage ist in den letzten Jahren kontinuierlich angestiegen. Der sprung-
hafte Anstieg in 2005 ist u.a. auf die zeitliche Erweiterung des Angebots seit Juli 2005 zurtickzufthren.
Der ebenfalls starke Anstieg zwischen 2008 und 2010 ist nicht auf Erweiterungen des Angebots zu-
rickzufthren, sondern vermutlich auf die stark angestiegenen Benzinpreise. Mit (iber 1.800 Fahrgas-
ten pro Monat (und Spitzenwerten von Uber 2.000 Fahrgasten im Monat) ist das AST Bargteheide-
Umland mittlerweite das nachfragestarkste AST im Kreis Stormarn.

Der Anteil der Schwerbehinderten liegt mittlerweile bei ca. 30 % der gesamten Nachfrage.
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Grafik 10: Durchschnittliche Nachfrage/Monat gemeindebezogen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Die starkste Nutzung findet mit einem Anteil von ca. 65 % am gesamten AST Bargteheide-Umland

in Bargfeld-Stegen statt. Ein erheblicher Anteil der Fahrgaste (im Durchschnitt Gber 400 Fahrgéaste pro

Monat) nutzt die Verbindung zur Heinrich-Sengelmann-Klinik etwas auf3erhalb von Bargfeld-Stegen.

Das AST stellt hier die einzige regelmaRige OPNV-Anbindung dar. Die Gemeinde Hammoor sowie die

Ortsteile Fischbek und Sattenfelde sind hier aus Griinden der Ubersicht nicht dargestellt. Deren mo-

natliche

Nachfrage liegt zwischen ca. 30 und 70 Fahrgéasten.
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Grafik 11: Tagesganglinie 2011

Quelle: Eigene Daten Stand 2011
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Im Gegensatz zu den Ubrigen AST-Verkehren ist die Nachfrage fast Giber den gesamten Tagesab-
lauf auf einem konstant hohen Niveau von tber 100 Fahrgéasten pro Stunde. Erst in den Abendstun-
den ab 19 Uhr sinkt die Nachfrage.
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Grafik 12: Entwicklung der Kosten und Einnahmen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Der Kostendeckungsgrad lag bis 2008 bei ca. 21 %. Infolge der Ausschreibung 2009 sind die Kos-
ten fir das AST gestiegen. Gleichzeitig hat die Nachfrage einen enormen Schub erhalten, was dazu
fuhrt, dass der Kostendeckungsgrad auf einen Wert von ca. 14 % gesunken ist.

In 2011 ist zusatzlich noch die Gemeinde Nienwohld zum AST-Angebot hinzugekommen. Die
raumliche Ausweitung des AST ist damit nahezu erschdpft. Zeitlich bestehen noch Erweiterungsmag-
lichkeiten am Wochenende.

Die Grafik zeigt, dass infolge des starken Kosten-Einnahmen-Gefélles seit 2009 zuklnftig die Ein-
fuhrung einer zweiten Tarifstufe (entfernungsbezogen) notwendig erscheint (beispielsweise fithren
Fahrten zwischen Bargteheide und der Heinrich-Sengelmann-Klinik in Bargfeld-Stegen Uber eine Ent-
fernung von ca. 10 km).

3.4  TRITTAU — UMLAND (LINIE 833)

Das AST Trittau-Umland verbindet die Gemeinden Kéthel (OD), Hohenfelde und Hamfelde (OD)
mit der Gemeinde Trittau. Quelle und Ziel ist die Gemeinde Trittau. Folgende Eckwerte bestehen fir
das AST:

Tabelle 5: Grunddaten AST Trittau-Umland (Linie 833)

Takt Fahrpreis
Trittau - Umland Betriebszeit  Fahrten/Tag Zeitkarten-
[Min.] und Richtung Erwachsene inh./Kinder
Montag - Freitag 60 07:00 - 23:00 17 3.00 € 230¢€
Samstag 60 09.00 - 14:00 6

Quelle: HVV-Fahrplan 2012
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Der Fahrplan des AST ist so ausgerichtet, dass in Trittau ein Anschluss zur HVV-Linie 333 Trittau —
U Steinfurther Allee besteht, so dass die Mdglichkeit gegeben ist, bis in das Hamburger Stadtgebiet zu
fahren.

Die Finanzierung des AST erfolgt heute zu 100 % durch den Kreise Stormarn. Bis 2010 wurde die
angebundenen Gemeinden im Kreis Herzogtum Lauenburg zu 100 % dort finanziert. Die Koordinie-
rung des AST ubernimmt die Autokraft (als Konzessionar der dort z.T. verkehrenden Buslinien). Mit
der Durchfliihrung ist das lokale Taxiunternehmen Reelle Welle als Subunternehmer beauftragt.

Im Folgenden sind anhand von Grafiken verschiedene Auswertungen zum AST in Trittau darge-
stellt.
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Grafik 13: Durchschnittliche Nachfrage/Monat AST Trittau-Umland

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Spurbare Nachfrageveranderungen gab es in 2005 und 2011. 2005 ist die Gemeinde Koberg (RZ)
aus dem AST ausgeschieden. 2011 ist zundchst die Gemeinde Linau (RZ) ebenfalls ausgeschieden.
Gleichzeitig wurde jedoch in Hamfelde (OD) durch eine Umstrukturierung des Busangebotes das AST
mit einer Zeitkartenanerkennung als Ersatz angeboten. (Mo-Fr wurde die Linie 364 (Basthorst — Trit-
tau — Hamburg, Rahlstedt) bis Trittau zurickgenommen. Die neue Linie 8880 Schwarzenbek — Trittau
bedient jedoch nicht Hamfelde (OD)).

Der Anteil der Schwerbehinderten ist in den letzten beiden Jahren auf unter 10 % gesunken (vor-
her im Schnitt ca. 15 %).
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Grafik 14: Durchschnittliche Nachfrage/Monat gemeindebezogen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Die Entwicklung der Nachfrage in den einzelnen Gemeinden verlauft insgesamt in den letzten 10
Jahren sehr wellenférmig, jedoch auf niedrigem Niveau. Erst in 2010 beginnt ein sprunghafter Anstieg
(insbesondere in Linau (RZ)). Der Wegfall des AST in Linau in 2011 und der gleichzeitige sprunghafte
Anstieg in Hohenfelde lassen vermuten, dass viele Fahrgaste das AST seit dem von dort aus nutzen.
Das AST wurde in Linau eingestellt, weil der Kreis Herzogtum Lauenburg im Zuge seiner Busnetzum-
stellung dort einen regelméaRigen Busverkehr eingerichtet hat. Der ebenfalls sprunghafte Anstieg in
Hamfelde (OD) ab 2011 ist oben bereits erlautert. Der Anstieg ist in 2012 fortlaufend.
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Grafik 15: Tagesganglinie 2011
Quelle: Eigene Daten Stand 2011
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Im Tagesverlauf spiegeln sich zunehmend zwei Spitzen morgens und nachmittags wieder. Dies
lasst vermuten, da die starkste Nachfrage aus Hamfelde kommt, dass mittlerweile viele Zeitkartenin-
haber (Schiler und Berufstatige) das AST nutzen und Uber den Anschluss in Trittau weiter nach Glin-
de bzw. Hamburg fahren.
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Grafik 16: Entwicklung der Kosten und Einnahmen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Auch hier spiegelt sich der wellenférmige Trend der Nachfrage wieder. Auffallend ist, dass in 2011
die Schere zwischen Kosten und Einnahmen auseinandergeht, da mehr Zeitkarteninhaber aus Ham-
felde das AST nutzen. Infolge der Zeitkartenanerkennung fehlen hier direkte Einnahmen. Der Kosten-
deckungsgrad ist dadurch auf 14 % in 2011 gesunken, wahrend er die Jahre zuvor zwischen 17 und
20 % pendelte.

Fur die weitere Entwicklung wird das AST ab Fahrplanwechsel im Dezember 2012 auf die Ge-
meinden Rausdorf, Basthorst (RZ) und Dahmker (RZ) ausgeweitet. Der Kreis Herzogtum Lauenburg
wird die Finanzierung seiner Kommunen gemaR Territorialprinzip Gbernehmen.

Zeitliche Erweiterungsméglichkeiten am Wochenende sind im AST Trittau noch nicht ausgeschopft.

3.5 BRUNSBEK (LINIE 837)

Das AST Brunsbek verbindet die Gemeinde Brunsbek mit den Anschlusshaltestellen Grof3lohe
(Anschluss zur Metrobuslinie 9) und Stapelfeld (Anschluss zur Linie 263 nach Wandsbek). Folgende
Eckwerte bestehen fiir das AST:

Tabelle 6: Grunddaten AST Brunsbek (Linie 837)

Takt Fahrpreis
Trittau - Umland Betriebszeit  Fahrten/Tag

[Min.] und Richtung Erwachsene Kinder
Montag - Freitag 60 07:00 - 20:30 13 3,00 € 230€

Quelle: HVV-Fahrplan 2012
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Anders als bei den Ubrigen AST-Verkehren wird hier nicht auf einen zentralen Ort angebunden,
sondern ausschlieB3lich auf Anschlusshaltestellen zu weiterfihrenden Buslinien.

Die Finanzierung des AST erfolgt zu 100 % durch den Kreise Stormarn. Die Koordinierung des
AST Ubernimmt die VHH (als Konzessionar der dort z.T. verkehrenden Buslinien). Mit der Durchfiih-
rung ist das Unternehmen Zerbin als Subunternehmer beauftragt.

Da es sich um einen Ersatzverkehr fir eine eingestellte Bedienung durch die Buslinie 337 handelt,
erfolgt eine Zeitkartenanerkennung. Die Linie 337 fahrt weiterhin im Rahmen der Schilerbeférderung.

Im Folgenden sind anhand von Grafiken verschiedene Auswertungen zum AST Brunsbek darge-

stellt.
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Grafik 17: Durchschnittliche Nachfrage/Monat AST Brunsbhek
Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Das AST hatte in den ersten Jahre gro3e Probleme, da zwei Taxenunternehmen, die zunachst mit
der Durchfiihrung beauftragt waren, das AST nicht mehr weiterfiihren konnten. Erst durch die Uber-

nahme des AST in Eigenregie durch die VHH und zunehmend auch durch Zerbin ab dem Jahr 2008
konnte die Qualitat und die Nachfrage spirbar gesteigert werden.

Der Anteil der Schwerbehinderten liegt hier unter 10 %.
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Grafik 18: Tagesganglinie 2011
Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Im Tagesverlauf zeigen sich die hdchsten Werte morgens und nachmittags. Aufgrund der Zeitkar-
tenanerkennung und der Einnahmensituation (vgl. Grafik 19) liegt der Schwerpunkt bei diesem AST
deutlich im Segment der Berufstatigen. Ein weiterer Beleg dafir ist, dass in 2008 eine Fruhfahrt vor 7
Uhr derart hohe Nutzerzahlen aufwies (im Schnitt Gber 30 Fahrgaste auf einer Relation), dass diese
Fahrt wieder regelmé&Rig durch den Bus (Linie 337) abgedeckt wird.
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Grafik 19: Entwicklung der Kosten und Einnahmen

Quelle: Eigene Daten Stand 2011

Eine vernunftige Datengrundlage ist erst seit 2009 darstellbar. In 2006 und 2007 gab es, wie be-
reits oben erwahnt, erhebliche Probleme mit den Taxenunternehmern und demzufolge so gut wie
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kaum eine Nachfrage. 2006 wurde einzig eine Dienstleistungspauschale fallig, die ab 2007 infolge
einer Ausschreibung entfiel und auf einen km-Preis umgelegt wurde.

Infolge der Durchfiihrung des AST durch die VHH selbst ab 2008 stieg die Nachfrage deutlich an.
Dies hatte zur Folge, dass jedoch eine Preisanpassung notwendig war, da die VHH nicht mit den glei-
chen Preisen operieren konnte, die zuvor die Taxenunternehmer angeboten hatten. Diese Preisan-
passung wurde letztendlich in 2010 vorgenommen. Durch die erneute Ausschreibung in 2012 reduzie-
ren sich kiinftig die AST-Kosten wieder (splrbar ab 2013).

Eine Erweiterung fir das AST Brunsbek ist nicht vorgesehen. Eine Wochenendbedienung kommt
nicht in Frage, da diese bereits mangels Nachfrage wieder eingestellt wurde.

4 FAZIT UND AUSBLICK

Mittlerweile befindet sich das AST im Kreis Stormarn in seinem 14. Betriebsjahr. Die Bedeutung als
offentliches Verkehrsmittel fiir den landlichen Raum ist nach wie vor hoch einzuschatzen.

Die positive jahrliche Entwicklung in der Nachfrage stabilisiert sich allm&hlich. Extreme Nachfrage-
springe haben noch im Bereich Trittau stattgefunden, sind aber eher systembedingt (teilweise Zeit-
kartenanerkennung). Die AST-Verkehre im nordlichen Kreisgebiet sowie das AST-Brunsbek verzeich-
nen kleinere Nachfrageschwankungen im positiven wie im negativen Sinne. Die Systeme in Bad Ol-
desloe und Bargteheide sind dabei mit ca. 1.800 Fahrgésten im Monat von der absoluten Nachfrage
her Uberragend.

Die Nachfragesteigerungen haben nattrlich Auswirkungen auf die finanzielle Belastung. Der Haus-
haltsansatz fiir das AST hat sich von 2006 (248.000 €) bis 2012 (477.000) nahezu verdoppelt und wird
ab 2013 erstmals Uber die 500.000 Euro-Grenze klettern. Als 1999 das AST im Reinfelder Umland
begonnen hatte, lag der Ansatz noch bei 25.000 €.

Als Eckwert ist im Folgenden der Zuschussbedarf pro Fahrgast dargestellt (Stand 2011). Daraus
wird deutlich inwieweit der Zuschussbedarf extrem ansteigt, wenn z.B. eine Zeitkartenanerkennung

erfolgt.
AST-Verkehr Zuschuss /Fahrgast Anmerkungen
Bad Oldesloe-Land 5,49 € | Keine besonderen Auffalligkeiten
Bargteheide-Land 9,02 € | Hohe Nutzung langer Reiseweiten
Reinfeld-Umland 14,90 € ZHfr:e;Qﬁ{:;'gSecgg‘;gj:i‘tg‘jf“e“
Trittau-Umland 5,83 € | Teilweise Zeitkartenanerkennung
Brunsbek 25,08 € | £ S aonieich zetkartenh
+ Schwerbehinderte)

(Zuschuss: Kosten — Einnahmen)
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Um das AST auch in Zukunft zuverlassig abwickeln zu kdnnen, mussen einige Anpassungen im
organisatorischen Bereich erfolgen.

Die Einfuhrung eines elektronischen Abrechnungssystems fiir die AST-Verkehre im Norden ist auf-
grund des immensen Fahrtumfangs pro Monat (Uber 2.000 Fahrten/Monat) unumgénglich und soll
Anfang 2013 eingefuhrt werden. Zuséatzliche Kommunen kénnen in das bestehende AST ohne ein
neues Abrechnungssystem nicht aufgenommen werden, da das jetzige System der Abrechnung an
seine Grenzen stosst.

Aufgrund der zum Teil sehr grol3en Entfernungen (bis zu 10 km) die mittlerweile im AST zuriickge-
legt werden, ist es aus wirtschaftlichen Grinden angemessen, eine zweite, entfernungsabhéngige
Preisstufe einzufihren (im Grundkonzept des AST war seinerzeit eine Entfernung fur das AST von bis
zu 5 km vorgesehen). Augrund der Tatsache, dass weiterhin mehr Gemeinden das AST nutzen wollen
(siehe Nienwohld, Wiemerskamp und aktuell Steinburg) und somit die Entfernungen immer gréRer
werden, sollte ab 2013, einhergehend mit einer Preisanpassung, fur die drei AST-Verkehre im noérdli-
chen Stormarn eine zweite Preisstufe eingefuihrt werden.

Die ErschlieBung neuer Gebiete durch das AST ist weitestgehend abgeschlossen. In 2013 wird zu-
satzlich die Gemeinde Rausdorf in das AST Trittau integriert, so dass sich auch im sudlichen Kreisge-
biet einer der letzten Versorgungsliicken im Hinblick auf ein ganzjahriges OPNV-Angebot schliesst.

Fur die Zukunft sieht es eher nach Konzepten aus, in denen das AST als Ersatz oder Erganzung
zum Busverkehr eingesetzt wird, immer jedoch unter dem Vorbehalt, dass sich Taxenunternehmer
finden, die bereit sind AST-Verkehre durchzufihren. Aktuell seien hier die noch in Planung befindli-
chen Projekte in Ahrensburg (mdgliche Wochenend- bzw. Abendbedienung) und im Amtsbereich Trit-
tau (Taktverdichtung durch AST im Zulauf auf eine Buslinie) genannt. Auch eine finanzielle Beteiligung
der Kommunen an einem AST-Verkehr ist in Zukunft nicht auszuschlie3en, insbesondere wenn es
sich wie im Beispiel Amtsbereich Trittau um gewilnschte Angebotsverbesserungen gegeniiber dem
vorhandenen Angebot handelt.

Um die Gestaltung des AST weiter zu optimieren, waren Kenntnisse tiber das Nutzverhalten (Nut-
zergruppen, Fahrtzwecke, etc.) hilfreich. Diese sind jedoch nur durch eine Kundenbefragung zu erhal-
ten. Da das AST im Hinblick auf den demographischen Wandel im HVV eine zentrale Rolle als zukiinf-
tiges OPNV-Produkt einnimmt und verstarkt untersucht wird, ergibt sich hier kiinftig unter Umstéanden
die Moglichkeit einer naheren Untersuchung im Bereich der nérdlichen AST-Verkehre.
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